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Ostróda 18.09.2015 

 
 

Raport RA-MN-052-15-W 
 

Obiekt badań: 
Analiza mocowania profili aluminiowych (bussiness holdów) do pryczy samochodu MI L200 

2015. 
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Mocowanie profila aluminiowego do pryczy samochodu przeprowadzono w następujący 
sposób: 

a) Nitonakrętka stalowa M8 nitowana w wierconym otworze o średnicy 11mm 

 
 

b) Profil aluminiowy przykręcony 6 śrubami DIN965 M8x50 i dokręcony siłą  12Nm. 
Szkic przedstawiający przekrój miejsca mocowania profilu został przedstawiony 
poniżej. 
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Wytrzymałość gwintu pojedynczej nitonakrętki stalowej  M8  na ścinanie: 30000 N. 
Odpowiada to obciążeniu ~3000kg.  

 
 
Po uwzględnieniu ilości punktów mocujących (6 nitonakrętek) maksymalna siła przy 
której nastąpi ścięcie gwintu w nitonakrętkach: 18 000kg (przy założeniu, że siła 
przyłożona jest wzdłuż mocujących śrub). 
 
Wytrzymałość elementów blokujących jest ograniczona przez producenta odpowiednio 
do 3000N oraz 5000N (około 300kg i 500kg) – zdjęcia poniżej. 
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Z powyższego wynika, że wytrzymałość całości na obciążenie uwarunkowana jest 
ilością oraz wytrzymałością elementów blokujących. 
 
Maksymalna ładowność paki ładunkowej w MI L200 2015 to 1045kg. 
 
Na ilość punktów mocujących ładunek o maksymalnej masie mają wpływ następujące 
elementy: 
 
a) Gabaryty ładunku i  umiejscowienie jego środka ciężkości 
b) Rozmieszczenie ładunku na pace ładunkowej 
c) Technika jazdy (obciążenia dynamiczne występujące np. podczas gwałtownego 

hamowania) 
 

Ilość elementów blokujących musi być dobrana indywidualnie do każdego 
ładunku, biorąc pod uwagę powyższe punkty. 
 

 
 
Opracował: 
Tomasz Kopytko 
          Ostróda 9.09.2015 


